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รวบรวมโดย ส านักงานส่งเสริมการค้าในตา่งประเทศ ณ กรุงโคเปนเฮเกน 

ระหวา่งวนัท่ี 29 พฤษภาคม – 2 มิถุนายน 2566 

 

โอกาสทางการค้า: จักรยานในตลาดกลุ่มประเทศนอรดิ์กส์ 

เม่ือช่วงกลางเดือนพฤษภาคมท่ีผ่านมา สหพันธ์นักป่ันจักรยานแห่งยุโรป (European Cyclists’ Federation: 

ECF) ได้ประกาศรางวัลเมืองจักรยานต้นแบบ ECF Awards at Velo-city 2023 ส าหรับความส าเร็จของเมืองในยุโรปท่ี

สามารถเป็นแบบอย่างในด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานส าหรับการป่ันจักรยาน การส่งเสริมธุรกิจท่ีรองรับจักรยาน 

ด าเนินการปรับปรุงส่ิงต่างๆ ส าหรับผู้ขับขี่จักรยาน และสร้างสภาพแวดล้อมการป่ันจักรยานท่ีปลอดภัยยิ่งขึ้น 

ผู้ชนะในปีนี้มี 4 เมือง ได้แก่ กรุงออสโล นอร์เวย์ เมือง Helsingborg สวีเดน และเมือง Essen และ Heidelberg 

จากเยอรมนี โดยกรุงออสโลได้รับรางวัลความปลอดภัยของถนนผู้ขับขี่จักรยาน (Road Safety Award) และเมือง 

Helsingborg ได้รับรางวัลโครงสร้างพ้ืนฐานการป่ันจักรยาน (Cycling Infrastructure Award) 

ในช่วงไม่กี่ปีท่ีผ่านมา กรุงออสโลสามารถพัฒนาความปลอดภัยของถนนผู้ขับขี่จักรยานได้อย่างรวดเร็ว  จน

กลายเป็นเมืองท่ีปลอดภัยท่ีสุดส าหรับผู้ขี่จักรยานแห่งหนึ่งในยุโรป สามารถด าเนินการโครงการต่างๆ ได้อย่างเป็น

รูปธรรม จากผลส ารวจในปี 2565 เปิดเผยว่า 31% ของผู้ตอบแบบสอบถามรู้สึกปลอดภัยในการขี่จักรยานในกรุงออสโล 

ซึ่งเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็วจากเพียง 9% ในปี 2557 หลังจากท่ีกรุงออสโลประสบความส าเร็จสามารถพัฒนาส่ิงต่างๆ เพ่ือผู้

ขี่จักรยานได้อย่างเป็นรูปธรรม เช่น การจ ากัดความเร็วท่ี 30 กม./ชม. และการยกเลิกพื้นท่ีจอดรถยนต์กว่า 700 จุด

ภายในถนนวงแหวนรอบในกรุงออสโล ท าให้กรุงออสโลกลายเป็นเมืองแรกในยุโรปท่ีบรรลุเป้าหมาย Vision Zero และมี

ผู้เสียชีวิตบนท้องถนนเป็นศูนย์ในปี 2562 ก้าวเป็นผู้น าท่ีมีจ านวนผู้ขับขี่จักรยานท่ีเสียชีวิตต่อปีน้อยท่ีสุดในยุโรป 

ทางด้านเมือง Helsingborg นั้น จากการส ารวจพบว่า ชาวเมือง Helsingborg กว่า 40% ใช้จักรยานเป็นพาหนะ

หลักในการเดินทางภายในเมือง เมืองนี้จึงได้พัฒนา และด าเนินการสนับสนุนโครงการเพื่อผู้ขับขี่จักรยานอย่างเป็น

รูปธรรมท่ีมากขึ้น ท าให้ในปี 2565 พบว่า มีผู้เดินทางด้วยจักรยานเพ่ิมขึ้น 17% เม่ือเทียบกับปีท่ีผ่านมา ธุรกิจบริการ

เช่าแชร์จักรยานมีสถิติการเช่าเพ่ิมขึ้นเกือบสองเท่า รวมกว่า 325,165 ครั้ง เม่ือเทียบกับปีท่ีแล้ว (166,465 ครั้ง) มีการ

ลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานส าหรับการขี่จักรยาน และเพ่ิมพ้ืนท่ีการจอดจักรยานมากขึ้น รวมท้ังมีโครงการใหม่เพื่อ

ปรับปรุงเส้นทางจักรยานจากชานเมืองสู่เมืองมากขึ้น เพื่อให้ประชาชนสามารถเดินทางด้วยจักรยานได้มากขึ้น และ

ปลอดภัยยิ่งขึ้น นอกจากนี้ เมือง Helsingborg ยังให้เงินอุดหนุนเพื่อซื้อจักรยานอีกด้วย  
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บทวิเคราะห์ผลกระทบต่อไทย ข้อเสนอแนะ โอกาสและแนวทาง และความคิดเห็นของสคต.:  

• ในช่วงไตรมาสแรกปี 2566 (มกราคม - มีนาคม) 

ไทยส่งออกสินค้ากลุ่มรถจักรยานไปยังตลาด

ประเทศนอร์ดิกส์รวม 3.1 ล้านเหรียญสหรฐั ลดลง

ร้อยละ -6.9 ตลาดท่ีใหญ่ท่ีสุดของไทย คือ 

เดนมาร์ก มูลค่า 1.6 ล้านเหรียญสหรัฐ (-12%) 

รองลงมา ได้แก่ นอร์เวย์ 1.1 ล้านเหรียญสหรัฐ    

( -20%)  และสวี เดน 0 .4  ล้านเหรียญสหรัฐ              

(+359%) 

• จากความนิยมการขับขี่ จักรยาน ท าให้ การ

ให้บริการเช่าแชร์จักรยานเป็นท่ีนิยมในกลุ่ม

ประเทศนอร์ดิกส์เช่นเดียวกัน มีบริษัทผู้ให้บริการหลากหลาย เช่น Donkey Republic และ Swapfiets ในกรุง

โคเปนเฮเกน นอกจากนี้ แนวโน้มการขี่จักรยานท่ีใช้แบตเตอร์รี่ และ E-Scooter มากขึ้นด้วย เนื่องจากสะดวก 

รวดเร็ว และเหมาะกับสภาพภูมิประเทศบางแห่งท่ีเป็นเนินเขา ท้ังนี้ ความนิยมใช้ E-Scooter มักกระจุกตัวอยู่

ในเมืองหลวง และเมืองใหญ่ส าคัญๆ เนื่องจากพฤติกรรมการอุปโภคท่ีประชาชนนิยมใช้  E-Scooter ในตัวเมือง 

ท่ีมีระยะทางส้ันๆ โดยบริษัทฯ ผู้ให้บริการใหเ้ช่า E-Scooter ในกลุ่มประเทศนอร์ดิกส์ เช่น Bolt, Lime, Voi และ 

TIER เป็นต้น ท้ังนี้ การส่งออกจักรยาน หมวกกันน็อคและส่วนประกอบ ไปยังกลุ่มประเทศนอร์ดิกส์ต้องปฏิบัติ

ตามกฎระเบียบของสหภาพยุโรป เช่น CE EN 1078 

• กลุ่มประเทศนอร์ดิกส์ต่างส่งเสริมให้ประชาชนใช้จักรยานเพ่ิมมากขึ้น เพ่ือลดปริมาณการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล 

โดยมีเป้าหมายเพื่อแก้ไขปัญหามลภาวะส่ิงแวดล้อมทางอากาศ ซึ่งประชาชนกลุ่มประเทศนอร์ดิกส์ตอบรับ

นโยบาย และมีแนวโน้มนิยมใช้จักรยานเพ่ิมมากขึ้นเรื่อยๆ อย่างไรก็ดี ไทยยังมิได้ส่งออกชิ้นส่วน ส่วนประกอบ 

หรือสินค้าท่ีเกี่ยวข้องกับจักรยานมายังกลุ่มประเทศนอร์ดิกส์ แต่ยังเป็นตลาดท่ีมีโอกาสส าหรับผู้ประกอบการ

ไทยท่ีสามารถท าตลาดได้ เช่น หมวกกันน็อค กระด่ิง ตะกร้าจักรยาน ท่ีล็อคจักรยาน และพลาสติกคลุมเบาะท่ี

นั่ ง จักรยาน เป็นต้น   บริ ษัทผู้น า เข้ าร้ านค้าปลีกจักรยานในเดนมาร์ก  เช่น  บริ ษัท Nologo Bikes 

www.nologobike.dk Fri BikeShop www.fribikeshop.dk Ren Cykel www.rencykel.dk Saxil saxil-cykler.dk 

Barholt Cykler barholtcykler.dk เป็นต้น 

แหล่งท่ีมาของข่าว https://ecf.com/civicrm/mailing/view?id=5697&reset=1  
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